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Sltuatlon N Deutschland bis 2016
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| Deutsche Bahn, DB Rent
g Jetzt: Deutsche Bahn Connect

Call a Bike seit 2001 (Munchen),
in ~ 12 Stadten und + ~ 50 ICE Bf.
Call a bike flex = free floating

Call a bike fix = stationsgebunden
StadtRAD Hamburg

nextbike, Leipzig

Mehrere 10.000 Rader weltweit
Unterschiedliches branding (Sponsoren,
OPP), einheitlicher Vertrieb
VRNnextbike, Deezer (Berlin), MVG Rad
(MUnchen), PotsdamRad, UsedomRAD

Zwei ,Marktfuhrer” in Deutschland
DB und nextbike als Wettbewerb%m:
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Entwicklungen seit 2017/2018
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,O-Bike-Pleite*

Behdrde flr Gesundheit und Verbraucherschutz Hamburg
Produktuntersuchung ergab mangelhafte Bremsen bei Fahrradern der
Marke "oBike"

Fur Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer besteht ein Unfallrisiko

26. September

htt|os.://\/\/Ww.hamburq.de/pressearchiv-fhh/11672520/2018-09-26-bqv-obike/.| . f
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Ist das Kunst oder kann das weg?

| ‘Iifu

Deutsches Institut

Fachtagung "Offentliche Fahrradvermietsysteme - kein Ende der Dynamik?!“ - 23. November 2018 — Martina Hertel .. e
far Urbanistik



Stationslos....

Deutsches Institut

Fachtagung "Offentliche Fahrradvermietsysteme - kein Ende der Dynamik?!“ - 23. November 2018 — Martina Hertel .. e
far Urbanistik



...versus statlonsba5|ert
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Zusammenfassung der neueren Entwicklungen

* Eigenwirtschaftliche internationale Anbieter

* Immer mehr Kommunen ,bestellen® OFVS (HH; Berlin,
Mlnchen, Koin, VRN)

* Vertriebsweg Digitalisierung, Apps l6sen Terminals ab

* Parallelangebote stationsbasierter Systeme und flexibler
Systeme [Free-Floating]

* Einige Grol3stadte werden regelrecht ,geflutet” (Berlin,
Frankfurt, MUnchen)

° Beginnende Regionalisierung (Stuttgart, M, MZ/WI, VRN)
° Integration in multimodale Plattformen beginnt
* Sponsoring (Ford, Visa, Lidl, Deezer, Avis)
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Dokumentationen zur neueren Entwicklung

Agora

Verkehrswende

Bikesharing im Wandel

Handlungsempfehlungen fir deutsche Stadte und Gemeinden zum
Umgang mit stationslosen Systemen

.)yadfc

Allgemeiner Deutscher
Arbeitshilfe Fahrrad-Club

und Gemeindesund

Oadfc.  pumm,  W[osics

Neue Bikesharing-Anbieter in Deutschland

Aktuelle Ergénzungen zum ADFC Positionspapier Offentliche Leihrader

Ab 2016 hat sich das Bikesharing sprunghaft weiterentwickelt. Vor allem asiatische Unternehmen wie
Mobike, Ofo und OBike haben sich mit neuen Geschaftsmodellen und bislang nicht vorstellbaren
Stlckzahlen in kirzester Zeit in chinesischen Stadten und Singapur verbreitet. Berichte in deutschen
Medien dariiber, dass innerhalb von Tagen in einer Stadt 100,000 Rader bereitgestellt wurden und
Millionen von Rddern zum Stickpreis weniger Dollar bestellt wurden, sorgten ebenso wie Fotos von
Halden von Fahrradern flr Erstaunen. Wahrend das deutsche Unternehmen Nextbike weltweit etwa
35.000 Rader im Angebot haben soll, soll mobike (ber 5 Millionen Rider verfligen, ofo Uber 10 Millionen.
Die Zahl der verfugbaren Rader in Shanghai lag im September 2017 bei 1,7 Millionen, sank nach Einfihrung
einer Regulierung um 600.000 Fahrrader auf nunmehr 1], Mio.

Seit Anfang 2017 ist deutlich, dass die Anbieter T
auch in Europa aktiv werden, auch in Deutschland. . ‘ b | R =l
Hier treffen die Anbieter vor allem auf die =
Jklassischen  Systeme®* - in der Regel
stationsgebundene, dffentlich subventionierte, im
internationalen Vergleich eher kleine Flotten mit
relativ wenigen Fahrten pro Rad. Diese Systeme
sind mit den Stadtverwaltungen gemeinsam
entwickelt worden und werden der Regel in enger
Absprache mit  den zustandigen Stellen
(Verkehrsbehodrden, OPNV-Betreiber..) betrieben.

U.a. in Minchen, Frankfurt und Berlin sind bereits Récer der genannten asiatischen Anbieter zu finden.
Einige Stadte berichten von unkooperativ auftretenden Vertretern der Jrternehmen, die wenig
Bereitschaft erkennen lieBen, mit den Stddten zussmmenzuarbeiten, In Minchen hat es einen deutlichen,
sich auch in den Medien und sozialen Medien niederschlagenden Protest aus der Stadtbevdlkerung
gegeben. Es gibt allerdings Gegenbeispiele aus Europa: Florenz, Mailand und Manchester. Hier arbeiten die
Stadte und der Anbieter mobike eng zusammen. Auch aus deutschen Stadten gibt es inzwischen positive
Berichte Uber Gesprache und geplante Zusammenarbeit.

Der deutsche Markt ist auch abseits der asiatischen Anbieter in Bewegung geraten. In Berlin hat sich nach
dem Verlust des &ffentlichen Auftrags an den Konkurrenten ,nextbike® die DB-Tochter ,Call-a-bike* mit
einem free-floating System zuriickgemeldet, weitere Anbieter wie der danische Anbieter ,Donkey
republic” oder der amerikanische Anbieter LimeBike* und der ceutsche Anbieter ,BYKE" sind in Berlin und
anderen deutschen GroRstadten aktiv.

Arbeitshilfe - Neue Bikesharing-Anbieter Seite 1von 11 Version 1.2, 5. Februar 2018
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Dokumentationen zur neueren Entwicklung

Eldgentssisches Depariement far

Umweit, Verkehr, Energle und Kommunikation UVEX
Bundesamt fUr Strasssn ASTRA

Antsllung Strassennetze

The Bikeshare Planning Guide

2018 EDITION

Urs Bolz, bolz+partner consulting ag, Juni 2018
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Offentliche Veloverleihsysteme in der Schweiz
Entwicklungen und Geschéftsmodelle — ein Praxisbericht
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Roland Berger Studie 2018

Bike Sharing 5.0

Market insights and outlook

Berlin, August 2018

Roland

Berger

15
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Globalisierter Markt: Wachstum...

Weltmarktentwicklung It.

Die Markfiihrer Mobike, Ofo Roland Berger 2018: Der
drangen auf den Markt Umsatz mit Bike Sharing soll
(chinesische Unternehmen) weltweit auf 7 bis 8 Milliarden
Finanzinvestoren und Euro bis 2021 ansteigen
Risikokapital

Strategisches Engagement
(Mobilitatsanbieter,
Digitalbranche)

Uber hat das bike-sharing startup
JUMP gekauft (2018)

Mobike wurde vom chinesischen
Internetriesen Meituan Dianping
gekauft

Globale Plattformen / Angebote
Sehr dynamischer Wettbewerb

olifu

Fachtagung "Offentliche Fahrradvermietsysteme - kein Ende der Dynamik?!“ - 23. November 2018 — Martina Hertel

Deutsches Institut
flr Urbanistik



Ausdifferenzierung

* Pedelec und E-Bikes
* E-Roller, E-Scooter
* Tretroller, Scooter

https://www.wien.gv.at/verkehr
/scooter-roller/index.html
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Ausdifferenzierung => ,,neue“ Nutzung des
Offentlicher Raum! % » e

* Lastenrader

* Fahrradanhanger
* Fun Bikes
* Gruppenangebote

u.a.
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Aktuelle Herausforderungen

Fahrradstellplatze werden durch (unbenutzte)
Rader belegt

Unordnung auf 6ffentlichen Stral3en und
Grunanlagen (Barrierefreiheit!)

Einfacher Zugang, einheitliche ,Regeln®,
integrierte Verkehrspolitik

Bedienung peripherer Gebiete (,die Neuen sind -
nur in den grof3en Stadten und werden da zum g
Problem anstelle in die kleinen Stadte zu
gehen®)

Produktsicherheit (,sicher und StVZO-
konform®)

Steuerungs- und ggf. Sanktionsinstrumente
Datenschutz

olifu
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Mal3stab Auto?

° Private Autos und Car Sharing brauchen viel mehr Platz
* ,Lieber 100.000 Leihrader als 100.000 Autos”
* ,Ein Leihrad spart vier Privatrader”

* Die Flachenanteile des Radverkehrs sind im Vergleich zu den Autoflachen
verschwindend gering (,Mobility Space Report” von moovellab)

T ‘MI 1
Fr 7 - 24 UNR t ‘ Mo": Fr 7 <'24 UNR
: -ﬂnsnc 7-23.30 UHR ﬂ ““ - e ’"” B S=SAMSraG 7-23.30 UNR
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Regelungsideen

* Ruckgabezonen, Sammelstellen, Geofencing

* Freiwillige Vereinbarungen Kommune-Anbieter ?

* Einschrankung Gemeingebrauch, Sondernutzungssatzung /-gebuhr

* Verankerung in der Verkehrsplanung (VEP, SUMP oder Nahverkehrsplan)
* Aufgabentragerschaft, kommunale (Co-)Finanzierung

* Sicherheitsprifung der angebotenen Produkte

* Uberwachung und Kontrolle

: g ! “ D Uv\‘;::“; L]
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Kommunale Steuerungsoptionen:
Beispielsammlung

- Frele Hansestadt Bremen

- Landeshauptstadt Munchen

- Frele und Hansestadt Hamburg
- Land Berlin

olifu
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Beispiel:
Frele Hansestadt Bremen

* Die Freie Hansestadt Bremen erklart sich offen fiir Anbieter von
Mietfahrradern (seit Ende Juni 2018 WK Bike)

* Der rechtliche Rahmen ist abgesteckt und hat sich bisher bewahrt:
Freefloater sind Sondernutzung = Antrags-/und Erlaubnispflicht sowie
Gebuhrenpflicht (10 Euro/Rad/Jahr)

* Damit lasst sich ggu. den Anbietern klar, transparent und bestimmt
auftreten (Ruckzug einiger Anbieter ist bekannt)

* Es gibt gleiche Bedingungen flr alle Anbieter
* Bisher keine Kritik aus dem 06ffentlichen/politischen Raum
* Damit lassen sich auch grof3ere Mengen gut steuern

olifu
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Beispiel:
Landeshauptstadt Munchen

°* Maximal 10 Rader an einem Ort stehen
* die Umverteilung bzw. Entnahme defekter Rader muss innerhalb von
24 Std. erfolgen

* Ansprechpartne

olifu
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Beispiel:
Freie und Hansestadt
Hamburg

Foto: Martina Hertel \

* Die Stadt legt groflen Wert auf ein gepflegtes und
geordnetes Erscheinungsbild legt

* Feste Stationen bzw. Ruckgabezonen (erlaubnispflichtige
Sondernutzung!)

* erteilt Sondernutzungsgenehmigungen flr
Leihfahrradstandorte auf Grund von § 19 Abs. 5
Hamburgisches Wegegesetz (HWG) ausschliel3lich dem
aus der oOffentlichen, diskriminierungsfreien Ausschreibung
hervorgegangenen Vertragspartner zur Erweiterung des
vorhandenen Systems

olifu
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Beispiel:
Land Berlin

* Der Anbietende muss sicherstellen, dass falsch abgestellte oder
defekte Leihfahrrader innerhalb von maximal 24 Stunden umverteilt
oder eingesammelt werden...

* Das vereinzelte, mal3volle Abstellen von bis zu vier Leihfahrradern
kann noch als verkehrsiblich angesehen werden. Das geblndelte
Abstellen von Leihfahrradern in ,Rickgabezonen” oder an
,Sammelstellen” stellt dagegen eine erlaubnispflichtige Sondernutzung
dar. Wo und wie ein Abstellen von Leihfahrradern auf 6ffentlichen
Stral3en moglich ist, bedarf einer Prifung im Einzelfall®.

° Ansprechpartner

olifu
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Empfehlungen an die Berliner Bezirke

Information

Stand: Marz 2018

Leihrdder - Die Debatte im Uberblick

Das Land Berlin unterstiitzt die Forderung des Radverkehrs als umweltfreundliches Verkehrsmittel. Neben
dem dffentlichen gefirderten Angebot wvon Nextbike sind in den letzten Monaten zunehmend mehr Leihrad-
systeme auf Berlins StraBen sichtbar.

1. Wieviele Leihrader gibt es in Berlin?

Dle Anzzhl der Lelhrdder In Berlin kann nur geschitzt werden. Auf Baslz der Angaben der grofien Verlethunternehmen werden
zktuell mindestens 16.000 REder angebaoten. weiterz Verlether haben bereits interesse an einem Verlelh in 2erlin angekindIgt. Das
offentliche Fahrradverlethsystem . Deezer Nexthike” besitzt an cirkz 70D Stationen rund cirka 2.000 Lelhfahrr@der. Perspektivisch
sollen Rler biz zu 5.000 Lelhfahrrader an festen Stationen aufgestellt werden.

2. Wie wird das umfangreiche Angebot dirigiert?

Es wurden mit allen Anbietern van Fehrradverleihsystemen, die keine efgenen Stationen betrelben, Gespriche gefilhrt. Zudem
wurde 2in Kriterienkatalog mit Hinwelsen und Anforderungen fiir das Abstellen von stationslosen Fahrradverieihsystemen auf
offentlichen StraBen Im Land Berfin entwickelt. Dieser wurde den Bezirksdmtern zur Orientierung Obermittelt.

3. Welche Regelungen gelten fiir Leihrader?

Belm Abstellen von Lelhfahrrédern st zu beachten, dass kelne Zugdnge oder Eln- und Ausg@Enge zu Gebduden oder U- wnd
s-gahneingdnzen einschlieklich der aufzlge versperrt werden - oder deren Zugzng erheblich erschwert oder n threr Funkuicn
wesentlich gestort werden. Gleiches zilt fiir abgesenkte Bardsteine, die zum Passieren von Rollstuhl Fahrenden wichtig sind, Roll-
stuhlirampen oder Leltsysteme fiir Blnde und sehbehinderte Menschen.

Es diirfen kelne Gehwege eingeengt oder bleckiert werden und Bereiche von Querungs-Stellen {Gehwegvorstreckungen, Mittel-
Inzeln), Zufahrten zu Grundstlcken flr Feuerwshr, Rettungsdienste, Polizel, Fldchen fir Fahrzeuge der Abfallentsorgung/straken-
relnfgunz/Minterdienste midssen frel gehalten werden. Daneben milssen auch Briefidsten, Parkscheinzutomaten, oberirdische
Vertellerkdsten, Bushaltestellen, Aufziize und Auffahrien zugEnglich blelben. Zu guter Letzt dirfen kelne stEdtebaulichen oder
histarizch senziblen Bereiche begintrichtigt werden, zum Belsplel Brandenburger Tor und Umgebung.

4_Werden den Anbietern Einschrankungen auferlegt?

Gffentliche Fahrradabstellanlagen diirfen durch Anbleter statlonsleser Lelhfshrrader nicht genutzt werden. LethfshrrSder, dle sich
offenkundig nicht In einem betriebs- bzw. fahrbereiten Zustand befinden, miiszen durch den Anbietenden entweder wieder In
elnen werkehrssicheren Zustand versetzt ader entfernt werden. Der Anbietende muss sicherstellen, dass falsch abgestelite oder
defekte Lelhfahrrdder innerhalh von maximz| 24 Stunden umvertellt oder elngesammelt werden. In Parks und Griinanlagen dirfen
keine Lethfzhrrdder nach Beendigung ces Migtvorgangs abgestellt werden.

Safte 1wonl

bejrimm Fotos: Martina Hertel
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Empfehlungen fiur den kommunale Umgang mit
Anbietern von stationslosen Lelhradern

v/ Steuerungsmoglichkeiten ausloten und kommunale
Strategie festlegen

v'Klare Regelungen festlegen und tiberwachen

v'Verfiigbarer und realexistierender Ansprechpartner fiir
Kommunen beim Anbieter einfordern

v Kommunikation mit Anbietern verstatigen

v Mittelfristig Flachennutzungskonzepte entwickeln, denn
Bike Sharing ist nur eine von vielen Mobilitdtsangeboten,
die im Offentlichen Raum Platz beno6tigen, aber auch
bekommen missen

olifu
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Offene Fragen

(Wann) Gewinnt oder verliert das Image des
Fahrrads durch stationsloses Bike Sharing?

Verkehrspolitischer Nutzen?
Standardisierung und Harmonisierung?
Risiken der dynamischen Marktentwicklung?

Lasst sich die Angebotsqualitat durch
Ausschreibungen steuern?

* Wie kann eine Kommune Regelungen
steuernd/uberwachend leisten?

° Ist Bike-Sharing Gemeingebrauch oder
Sondernutzung ?

Deutsches Institut
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Ausblick

21. - 22. Marz 2019 in Berlin

Fahrradverleihsysteme erobern die Grol3stadte — und
deren Offentlichen Raum. Wer profitiert davon, wie gehen
Stadte mit den Herausforderungen um, und wie kommen
auch kleinere Stadte zu guten Angeboten?
https://difu.de/veranstaltungen/difu-fortbildung
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Update Schwerpunktthema Bike Sharing

Gefordert durch:

@ | Fahrrad por tal

digitala Infrastruktur

aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

Fahrradakade

I SCHWERPUNKTTHEMEN

Das Fahrradportal zum Nationalen Radverkehrsplan bietet eine Vielzahl aktueller Forschungsergebnisse, Praxis-
beispiele, Neuigkeiten und Literatur zum Fahrradverkehr national und international. An dieser Stelle finden Sie
vierteljahrlich eine aktuell aufbereitete Online-Publikation zu einem besonders nachgefragten Thema aus dem Be-
reich des Radverkehrs.

Nationale und internationale Entwicklungen
Offentliche Fahrradverleihsysteme
Offentliche Fahrradverleihsysteme etablieren sich weiter und werden immer

mehr auch als Teil einer inter- oder multimodalen Wegekette angesehen - in
deutschen Stadten und weltweit.

31.08.2015 | SCHWERPUNKTTHEMA
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Vielen Dank fur die Aufmerksamkeit!

ZimmersiraGe 13-15, 1096%erlin_
Hertel@difu.de s

s
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